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вання витрат на оплату оренди такого житла, оплати комуналь-
них послуг, що дозволить значно покращити добробут населення 
та забезпечить «фінансову» безпеку для розвитку та будівництва 
соціального житла в Україні у подальшому. 
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ТРАНСПОРТУ 
 

Інформаційна взаємодія видів транспорту повинна забезпе-
чувати сумісність інформації за змістом та формами подання, 
швидкості та своєчасній видачі інформації одним видом транспо-
рту для прийняття рішень на іншому. Розвиток взаємодії в цій 
сфері є одним із основних напрямків створення автоматизованої 
системи управління транспортом [1]. 
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Інформаційне забезпечення на транспорті відіграє особливо 
важливу роль. тому що транспортний процес здійснюється на 
великих просторах, у ньому беруть участь багато ізольованих 
робітників, для координації діяльності яких потрібна велика кі-
лькість відомостей прогнозного, планового, обліково-
статистичного та іншого характеру. При організації взаємодії 
видів транспорту виникають труднощі з обмеженими можливос-
тями у одержанні інформації про прибуття для перевантаження. 

Досвід великих транспортних вузлів показує, що сьогодні з 
моменту початку збору інформації до її обробки витрачається до 
8 годин, а сама обробка потребує всього 20 хвилин машинного 
часу. У зв’язку з цим постає необхідність автоматизації процесів 
збору та передачі інформації каналами зв’язку. 

Аналіз результатів обстежень показав, що інженерно-технічні 
працівники до 60 % свого робочого часу витрачають на збір та об-
робку інформації. Паралелізм при зборі даних, надлишок відомос-
тей, велика повторність одних і тих же показників у різних аналізах, 
довідках — звичайне явище. Система обліку, яка існує в Україні не 
забезпечує передачі даних у облікову мережу з перевізних докумен-
тів при їх заповненні. Значні витрати ручної праці на перенесення 
реквізитів первинних документів у різні допоміжні бланки та книж-
ки. Використання взаємодіючими видами транспорту різних класи-
фікацій вантажів та супроводжувальної вантаж документації, пот-
ребує багато часу та ручної праці для оформлення документів при 
передачі вантажу з одного транспорту на інший. Тому особливої 
уваги заслуговує розв’язання питання розробки єдиної класифікації 
вантажів та уніфікації транспортної документації. 
Закордонні інформаційні системи включають наступні функ-

ціональні завдання та підсистеми: 
1. Інформаційну модель номерного обліку, розміщення та ста-

ну транспортних засобів, які беруть участь у перевезеннях. 
2. Підсистему аналізу фінансової ефективності перевезень. 
3. Підсистему автоматизованого оформлення транспортної 

документації і складання вантажної, експлуатаційної та касово-
фінансової звітності. 

4. Завдання аналізу впливу рівня тарифів на перевезення та 
додаткових зборів за різні операції; 

5. Завдання комплексного аналізу залежності між фінансови-
ми та експлуатаційними показниками систем перевезень ванта-
жів у змішаному сполученні. 

Подальший розвиток інформаційних систем видів транспорту 
відбувається в напрямку росту матеріально-технічної бази та 
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з’єднання всіх систем в єдину інформаційну систему з наступним 
впровадженням без паперової технології передачі інформації. 

Широке застосування електронно-обчислювальної техніки ви-
кликає ще одну технічну проблему — узгодження засобів зв’язку 
та інформаційної техніки. 

Сучасні інформаційні системи базуються на широкому вико-
ристанні автоматичних засобів ідентифікації (розпізнавання) тра-
нспортних вантажних одиниць. Це дозволяє створювати інфор-
маційні системи, що працюють у реальному масштабі часу, з 
великою точністю, сумісні на всіх видах транспорту. 

Так, Міжнародна організація по стандартизації (ІСО) схва-
лила міжнародний стандарт на автоматичну систему ідентифіка-
ції вантажних контейнерів і рухомого складу транспорту. У ос-
нову цього стандарту було покладено стандарт ідентифікації 
контейнерів, розроблений у 1990 році інститутом національних 
стандартів США, а також промислові стандарти на системи авто-
матичної ідентифікації на залізничному і автомобільному транс-
порті. Ці системи ідентифікації є сумісними та частково збіга-
ються і можуть у майбутньому забезпечити автоматичну 
ідентифікацію для великої кількості транспортних засобів. 

Взаємодія видів транспорту у фінансовій області включає 
наступне коло питань: 

1. Розробка єдиної методичної основи для тарифних систем, 
узгодження тарифів у змішаних сполученнях; 

2. Розробка методики розподілу прибутків при перевезеннях у 
змішаному сполученні; 

3. Встановлення розмірів матеріальної відповідальності сторін 
за перевезення та зберігання вантажів. 

Найбільш важливим питанням взаємодії видів транспорту є 
встановлення тарифів на перевезення. Транспортні тарифи — це 
ціни, за якими транспорт реалізує свої послуги. Тарифи виступа-
ють як засіб: впливу на розміщення виробництва; боротьби за 
ринок; обліку витрат на транспорті. 

Транспортні тарифи на всіх видах транспорту мають схожий 
розподіл за: 

1) видами перевезень; 
2) формою побудови; 
3) родом відправлень. 
За видами перевезень тарифи розподіляють на загальні, виня-

ткові (збільшуючі або знижуючі), пільгові та спеціальні. За фор-
мою побудови тарифи розрізняють: диференційовані, пропорцій-
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ні та акордні. Згідно з родом відправлень тарифи бувають: пова-
гонні, автомобільні, контейнерні тощо. 

Основні принципи тарифної політики закордонних транспор-
тних підприємств зводяться до наступних положень: 

1. Тариф повинен покривати собівартість перевезень; 
2. За верхню межу тарифної ставки приймається такий рівень, 

який може запропонувати конкуруючий вид транспорту; 
3. Між верхньою та нижньою межею тарифу доцільне дифе-

ренціювання за вартісною спроможністю вантажів. 
У процес формування тарифів можуть втрутитися державні 

структури. Вони спроможні законодавчими актами обмежувати 
прибутковість транспортних підприємств, що означає обмеження 
тарифної ставки, або коригувати тарифи чи встановлювати їх, 
керуючись соціально-політичними та стратегічними інтересами. 

У межах кожної держави перевезення вантажів та пасажирів 
виконується під дією її законів. На сучасному етапі розвитку в 
Україні немає чіткого і повного законодавства про транспорт, 
узгодженого з представниками всіх видів транспортного процесу. 
Таким чином, взаємодія між різними видами транспорту безпо-
середніми правовими нормами не урегульована. Відомчий підхід, 
зафіксований у нормативно-правових документах не тільки не 
орієнтує на взаємодію видів транспорту, але має ще ряд суттєвих 
недоліків: неефективність норм збереження вантажів при їх пе-
реміщенні, неузгодженість та протиріччя правових норм за од-
ними і тими ж стосунками. Таким чином, правова взаємодія видів 
транспорту полягає в розробці та прийнятті державних актів, які 
регулюють права, обов’язки та відповідальність між видами тра-
нспорту та замовниками перевезень. 

Правова взаємодія проявляється у встановленні основних 
правових документів кожного виду транспорту, у визначенні ви-
мог до підготовки вантажів та транспортування, рухомого складу 
та обладнання терміналів, розробці єдиного правового регулю-
вання взаємовідносин клієнтів і транспортних організацій, право-
вому визначенні відповідальності підприємств та організацій 
кожного виду транспорту за виконання перевезень та дотримання 
їх умов. 

Центральне місце у правовій сфері на транспорті займають за-
кони України, які визначають правовий статус транспортних ор-
ганізацій та підприємств. 

Статути і кодекси видів транспорту регламентують питання 
організації перевезень, прийому та видачі вантажів, взаємовід-
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ношення з іншими учасниками перевезень, відповідальність сто-
рін та претензії, а також інші умови. 

Правила перевезень вантажів та технічні умови навантаження 
вантажів у змішаних перевезеннях вміщують правила перевезень 
з окремих видів вантажів, порядок організації вантажних робіт 
тощо [2]. 

Вузлові угоди між виробничими ланками видів транспорту за-
тверджують порядок подання та забору рухомого складу, переда-
чі вантажів та оформлення документів, обліку простою рухомого 
складу під вантажними операціями тощо. 
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РОЛЬ У СТАЛОМУ РОЗВИТКУ 

 
Однією з важливих складових підвищення ефективності наці-

ональних економік та досягнення цілей сталого розвитку є люд-
ський капітал. З огляду на прагнення забезпечити високі соціаль-
ні стандарти, підвищити продуктивність використання ресурсів 
та розбудовувати економіку знань його зростання стосується кра-
їн ЄС та повоєнної відбудови України. Відповідно, доцільно про-
аналізувати головні тенденції зайнятості індивідів з вищою осві-
тою. 

На науково-методологічному рівні особливості формування 
людського капіталу, значення вищої освіти для його поліпшен-


